Manadens
modelljarnvag
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¢ Den 31 januari blaste det hért i
sodra Skéne och sirskilt hrt blaste
det runt Malmé Central. Det var
viintat, for den dagen skulle jaghémta
upp Pelle K Sgeborg vid 17.20 téget
fran Kopenhamn. Den mannen tycks
alltid ha med sig ruskvéder i portfol-
jen. Att hitta en parkeringsplats nira
stationshuset @r en hopplds uppgift
fram till & 2011, d& Citytunneln
och den ombyggda stationen ska
invigas. S jag fick snurra runt tills
jag hittade ett hal pa en bakgata. Jag
kollade gatuskylten, sd att jag kunde
hitta tillbaka till bilen. Den stod pa
Stormgatan.

Vi skulle bestka anrika Malmo
MIJ-klubb, som efter 26 arméste riva
och flytta till annan lokal. Vi var ute
i”grevens tid”, for “gravolet” skulle
héllas den 10 februari — dérefter en

sista korkvill och sa rivning. Klub-
bens ordférande Bengt Nylén hade
flugit ner frén Stockholm for att
nirvara vid AoH:s besok, sd vikiinde
oss lite betydelsefulla. Klubblokalen
varettrymligt skyddsrum med tjocka
viggar och tunga portar. Uppskatt-
ningsvis var detett 10-talklubbmed-
lemmar som véntade pa oss..

BROTT MOT HUVUDREGLER
Jag har ofta skrivit att en modell-
jarnvig inte behover vara “firdig”
for att komma med i Méanadens
Modelljirnvig. Det viktigadrattden
har nigot intressant att berdtta for
lisarna. Om man i ett sillskap med
ledande rallare rdkar undslippa sig
orden firdig modelljirnvig”, ar det
alltid nigon som med en 6verldgsen
blick papekar att "en modelljdrnvég

blir aldrig firdig”. Men Malmd
MIJ-klubbs pampiga bana, som
utvecklade sig 140 cm dver golvet
framfor vra 6gon, verkade faktiskt
firdig. Bengt Nylén tycktes ldsa
mina tankar.

— Det hiir ir ndgot sd ovanligt som
en stor, firdig modelljarnvig, eller
vad siiger du?

— Det méiste jag halla med om.
Jag har aldrig sett en sé stor bana,
som kommit i ndrheten av den hir
i fullbordande. Alla detaljer verkar
finnas pA plats. Jag kan inte se att ni
missat nigonting. Sani har brutit mot
enhuvudregel i hobbyn. Niharbyggt
fardigt! Det hir blir svart att forklara
for lasarna. Jag vinde mig till Pelle
for att fi medhall. Han nickade och
plockade forvintansfullt fram sin
kamerautrustning.
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— Var befinner vi oss och i vilken
tidsepok? fragade jag.

—Ni befinnereriett svenskt som-
marlandskap i trakterna kring norra
Skane, norra Blekinge och sédra
Smaland, svarade Bengt. Det var
nodvindigt att ta med Sméland, i
annat falt hade vi inte fatt med nagra
smalspdrsrallare pa projektet. Tids-
missigt dr det 1950-55 som géller.

— Epok 3a alltsd. Hur manga
medlemmar &r ni i klubben?

— Femton man.

— Och hur méanga av dem #r
aktiva?

— Femton man.

Det borde jag ha begripit. Hel-
hetsintrycket varatt femtio man tagit
ndgra sabbatsar for att skapa detta
MJ-imperium. I séllskap med Bengt
tog jag en forsta runda. Man hade
byggt lings vidggarna i de olika ut-
rymmena och dven pa tva “halvéar”
ut i lokalen. Ungefir 70 kvim netto
efteravdrag for gdngutrymmen hade
statt till klubbens forfogande. Det
ska stéllas i relation till att en "nor-
malstor” modelljdrnvig 1 skala HO
brukarliggapa4-6kvm. Efteretttag
kom jag till insikten att grabbarna
brutit mot en andra huvudregel!

Det gér ju till sa att ndr en MJ-
klubb dntligen bestdmt sig for
vilken sparplan man ska anvinda,
reserveras storre delen av disponibelt
utrymme for sjélva jdrnvigen med
stationsomraden med rangerban-
gérdar, lokstallar och tillhérande
védndskiva, bostadsbebyggelse, indu-
striomraden och passande byggnader
langs banan. Det utrymme som “blir
dver” anvinds till landskapet, som
inramning till jdrnvidgsnitet. Har
tycktes man ha gjort precis tvdrtom.
Forst efter det att det kuperade och
typiskt svenskalandskapetplanerats,
verkade utrymmen ha anslagits for
sjdlva jarnvigsbebyggelsen. Ef-
fekten blev att pi Malmo MJ-klubb
utgjorde jarnvigen en inramning till
landskapet.

FAKTAUPPGIFTER OCH
LITE HISTORIK

Nu skulle man kunna tro att grab-
barnainte lagtut siirskilt mycket spéar
i sitt magnifika landskap. Men 70
kvm ar en betydande yta i MJ-sam-
manhang. Det fanns hela 195 meter
16,5 mm HO 1435 mm normalspar,
55 meter 10,5 mm HOn3 891 mm
smalspér och 4 meter 600 mm smal-
spar. Slarman ihop dessakorstrickor
farman 254 meter. 87 x 254 meter blir
22.098 meter 1 full skala, alltsa 2,1
mil. Hur méanga klubbar disponerar
2.1 mil for tagtrafiken?

Nir det géller tillatna kurvradier
och stigningar hade man tagit sin
egen historik som utgdngspunkt,
ett realistiskt och trevligt koncept.
I samtrafik med Statens Jérnvigar
(SJ) hade man i fantasin skapat tva
enskilda jirnvigar, normalspériga
Malmbhamn-Mallésa Jernvigs AB
(MMLI) och smalspariga Wilseleda-
Béra Jernvig (WBJ). MM]J forstat-
ligades forst 1958. 1 likhet med
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50-talets Sverige. Aldre l&sare kanner igen Cloetta-skylten. Notera det trovardiga gruset och éverféringsvagnarna i
férgrunden.

Ovan: Loken var alla oerhort detaljerade. Notera den oerhért realistiska rostfargen pa metaliskrotet. Férebilden tiil den
udda vandskivan aterfanns i Vastervik fram till mitten av 1960-talet. Nedan: Rio Grandes utsékta modell av Tp-loket
vaxlar i "smalsparsland”, nagonstans i Smaland.




andra enskilda jarnvigar hade den
en klenare banoverbyggnad én SJ.
Dethade man tagit hdnsyn till genom
att bestimma minsta kurvradie for
SJ-spar till 900 mm och fér MMJ
till 600 mm. Samma logik gillde for
stigningarna. P4 SJ-spar var det som
exempel max 3,6 % for rakspér och
1,5 % for kurvspér, vilket borgar for
en sdker trafik i skala HO.

Man hade varit lika konsckvent
vid valet av sparmaterial. Fér SJ och
upprustade banstrickor hos MMJ
gillde Peco code 100. Pasvriga delar
av MMJ handlade det om code 70,
antingeniformav réls fran Shinohara
eller handlagda spar. Pa smalspériga
WBJ korde tégen pd code 55 rils,
fréan Shinoharaeller handlagd. Paden
korta striickan 600 mm spér vid ett
stenbrott hade man lagt ut code 40
rils for hand. Det fanns sammaniagt
129 viixlar, och vad jag kunde forsta
var samtliga motoriserade.

] varje storre MJ-klubb med en
klipsk styrelse brukar det finnas en
Elektrisk Man. Det &r klokt att lata
en man svara for att det elekiriska
fungerar. Ar det flera som tillats
plocka med kablarna, vet till slut
ingen vad de andra gjort. Och d&
kan det bli kortslutningar, som blir
grymma att avhjilpa. Jag utgick
frén att MMJK hade en sddan man
och bad ordférande Bengt peka ut
honom. Den Elektriske visade sig
sta framfér kontrollpanelen vid
smalsparstationen Vilseledaoch han
hette Mats Nilsson.

—Jag skulle tro att manga ldsare dr
intresserade av vilketdigitalt system
ni fastnat for i klubben och hur det
fungerar 1 praktiken, inledde jag
rutinerat intervjun.

— Vi kor analogt, sa Mats.

EN KLASSISK 2-RALS BANA
Det var faktiskt en traditionell 2-rils
anldggning for 12 volt likstrom.
Séavil transformatorer som hand-
kontroller och kontrollpaneler var
hemmabyggen. Banan var uppdelad
i 6ver 200 frén varandra elektriskt
isolerade sektioner, som alla kunde
koras med minst tvd handkontrol-
ler. Medan Mats tdlmodigt forsokte
forklarade for reportern hur det hela
fungerade, borjade tagen rulla. Lok
ochvagnar var framtagnaav verkliga
misterbyggare och nagra stopp utan-
for tidtabellen, som innebars insats
av en “hjidlpande hand”, noterade
jaginte. Bakom mig horde jag Mats
sdga att vixelmotorerna var pa 110
volt. De styrdes visserligen av 12
volt, men de femton i1 klubben var
tydligen harda mén. 110 volt!

Jag limnade Mats at hans bestyr
och forflyttade mig till normalspéri-
gaMalmhamn vid viiggen till viinster
om ingéngen. Man hade anslagit tre
16pmetertill sjilva hamnomréadet. Ett
stort lastfartyg pa en meters langd
imponerade, liksom en tigférja och
ndgra mindre, mycket fina fartyg.
“Vattnet” hade skapats genom att
flera lager lack applicerats mot ett
brungrattunderlag. Vid kajen stoden
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Ovan: Ralsen i sparvidderna 891 och 600 millimeter var handlagt. Det &r ett jobb — men vilken beléning man far!
Nedan: Kyrkogarden var s& stor att den rackt till for medlemmarna i manga MJ-klubbar.




Byggnader var alla modellbyggen av absolut higsta klass.

rad godsvagnar uppstillda, alla smé
klenoder med olika vagnsnummer.
Handmaélade hamnarbetare bildade
en rad realistiska scener. Det var en
hamnmed liv och rorelse, som forde
tankarna till Henrik Akessons miis-
terverk ”’I Hobokens hamnkvarter”
(AoH nr 8/20006). Jirnviigsstationen
bakom sjdlva hamnomrédet var fem
meterlang. Fastjag inte settden forut
kéindes den pa nagot sitt bekant.

— Stationshuset ér en modell av
stationshuset i Ystad, sa Bengt. Och
godsmagasinet dr en modell av det
som stod pd Malm¢ Vistra. Det
forklarade saken. I viinstra hornet
hade man forlagt en lokstation for
angloken med lokstallar och en spe-
cialbyggd vindskiva. Jag noterade
modeller av en W2, tvia K4, en A8,
en E2, en Gb och en E10. Medlem-
marna hade anviint byggsatser fran
Perl, Visteris Vagnagentur, Jeco
och UGJ som utgdngspunkt for sina
misterbyggen. Niistan alla lok var
utrustade med motorer fran Faulha-
ber. Nu forstod jag varfor kdrningen

gatt sa smidigt. Det finns en kind
ekvationivarhobby: 2-rils likstrom
+ stor bana = manga driftstopp. Den
stimde inte hér.

Jag gick vidare ldngs vinstra
langviggen. Efter Malmhamn gick
linjen genom ett landskap, som
verkligen gav kinslan av ”sa hér
ser det ju ut”. Grabbarna hade gjort
utfirder i trakterna kring “hornet”
Skane/Sméland/Blekinge och do-
kumenterat verkligheten med bilder.
Dessutom hade man stegatupp ldngd
och bredd p4 intressanta byggnader.
Vidbortre kortviggen lag Lim& med
en station pé ca sju meters langd. Hir
mottes sparen fran ST och MMJ fore
forstatligandet. De utsékta husen vid
Lim6 var handbyggda modeller av
Christian Fors.

Utrymmet pd “halvon” vid ho-
gra langviaggen mittemot Limo
var reserverat for trafiken pd WBJ
med normalsparet i bakgrunden.
Smalspéret var fint med handlagda
trésleepers och var sjitte gjord av
kopparpartinax for 16dningen. Bal-
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lasten kom fran Woodland Scenic. S&
foljde en betydligt storre utskjutande
“halvo” fran hogra langviggen med
ett kuperat landskap och jarnvig i
harmonisk forening. [ htgra hornet
vid ingdngen fanns den lilla hamnen
1 Bdra — och dir var sagan slut.

DETALJER ATT MINNAS

Det fanns en kyrkogérd med gravar
sd stor att man kunnat bygga en
liten bana i skala N pd omrédet.
Angarna var avgrinsade av typiska
smdlindska girdsgardar i sten. I
skogarna lag 16sa kvistar pd marken,
endetaljjagaldrig tinkt pd.Tenskog
pégick jakt med jagare och hundar.
I kanalen vid ett sdgverk simmade
svanar. Pé ett stélle hade man resten
runsten med inristad text. Vigarna
var forsedda med korrekta skyltar
fran 50-talet. Jarnvigsovergangarna
och jarnvigssignalerna andades alla
50-tal. De 6ppna godsvagnarna var
lastade med olika former av gods
som timmer, tunnor, kabelrullar,
taggtrad mm. P& perrongerna stod
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vagnar lastade med resviskor. Man
hade téankt pa allt.

—Harni gjort ndgra misstag, nagot
ni &ngrar?

— Vi gjorde faktiskt ett stort fel.
Vi lackade golv och viggar, men
glomde taket. Hade vi gjort det med,
hade vi inte behovt ligga ner si
mycket tid pa att putsa rilsen.

Jag tog en runda till. Ndgonstans
madste det finnas en detalj som inte
passade in 1950-55. Jag var pa vig
att ge upp, nir jag fick syn pé en
svart liten Volkswagen. Den hade
hel bakruta! Jag lyfte upp den, som
om den var en giftig insekt, och
vande mig till den ndrmaste rallaren
- Erik Jervill.

— Vad jag vet hade Volkswagen
delad bakruta 1955. Vad gor den
bilen hér?

—Det dr en experimentbil, sa Erik
med stenansikte.

Detfannsingen bra kommentar till
det, s& vi tackade for oss och gled
hem i blast och morker. 0
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Langt lok med tva motorer.

Specialbutiken
fér tag i tradgard

Glacier Express
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Digitalt ljud, ljus i vagnar. LGB lok 27402. Vagnar 36650, 36653, 40840.
Bestall direkt pa www.lusthuset.se

Aven Marklin och Faller

Led - kort fran AMV
Belysning 3 st i ett. Inbyggd dekoder med
extra utganger. Flera farger.

Se Allt om Hobby nr 1/2007.
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